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1.3

Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 3

Ausgangslage

Auftrag

Im Auftrag des Tiefbauamt Kanton Schwyz wird fiir den Abschnitt Anschluss A3
Lachen bis Knoten St.Gallerstrasse, km 0.500 bis km 1.250 der Hauptstrasse
Nr. 390 in Lachen, im Zusammenhang mit dem Bauprojekt fiir den Strassenaus-
bau Feldmoosstrasse, ein Larmsanierungsprojekt (LSP) gemass "Leitfaden Stras-
senlarm" des BAFU und ASTRA ausgearbeitet. (Beilage 1)

Zielsetzungen

Mit diesem Larmsanierungsprojekt (LSP) sollen die Anforderungen der eidgendssi-
schen Larmschutz-Verordnung (LSV) an die Sanierung einer Anlage nach Art. 13
LSV erfiillt werden. Da es sich beim Ausbau um eine Anderung einer bestehenden
ortsfesten Anlage handelt, miissen die Larmemissionen so weit begrenzt werden,
als dies technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist (Art. 8
Abs. 1 LSV. Da die Anderung geméss Tiefbauamt Kanton Schwyz wesentlich ist,
missen zudem die La&rmemissionen der gesamten Anlage so weit begrenzt werden,
dass die Immissionsgrenzwerte nicht tberschritten werden (Art. 8 Abs. 2 LSV).

Mit Massnahmen sollen die Belastungen aus Strassenverkehrslarm bei larmemp-
findlichen Nutzungen wenn mdglich unter die massgebenden Belastungsgrenzwer-
te gesenkt werden.

Larmrechtliche Grundlagen

Das folgende Larmsanierungsprojekt basiert auf dem Umweltschutzgesetz (USG;
SR 814.01) und der Larmschutz-Verordnung (LSV; SR 814.41).

Weiter wird der Beschluss des Regierungsrats des Kantons Schwyz Nr. 87 vom
13. Januar 1997, Einbau von Schallschutzfenstern entlang von Kantonsstrassen,
beriicksichtigt.

Das USG und die LSV regeln den Larmschutz an ortsfesten Anlagen. Gemass LSV
Art. 2 gelten Strassen als ortsfeste Anlagen die als nicht bewegliche Einrichtungen
Aussenlarm erzeugen.

Gemass USG Art. 11 sind Emissionen unabhéngig von der bestehenden Umweltbe-

lastung im Rahmen der Vorsorge so weit zu begrenzen, als dies technisch und
betrieblich moéglich ist (Vorsorgeprinzip).
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1.3.1

Neue ortsfeste
Anlagen

Wesentlich geanderte orts-
feste Anlagen

Mehrbeanspruchung von
Verkehrsanlagen

Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 4

Neue und wesentlich gednderte ortsfeste Anlagen

Die LSV unterscheidet zwischen neuen und wesentlich geanderten ortsfesten Anla-
gen:

Bei neuen ortsfesten Anlagen nach LSV Art. 7 missen die Larmemissionen so weit
begrenzt werden, als dies technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich
tragbar ist. Die von einer Neuanlage erzeugten Larmimmissionen dirfen die Pla-
nungswerte nicht iiberschreiten. Die Vollzugsbehérde gewahrt gemass USG Art. 25
Erleichterungen, soweit die Einhaltung der Planungswerte zu einer unverhaltnis-
massigen Belastung flir die Anlage fiihren wiirde und ein tiberwiegendes 6ffentli-
ches, namentlich auch raumplanerisches Interesse an der Anlage besteht. Die
Immissionsgrenzwerte dirfen jedoch nicht (iberschritten werden.

Als wesentlich geanderte ortsfeste Anlagen gelten nach LSV Art. 8 Umbauten und
Erweiterungen und vom Inhaber der Anlage verursachte Anderungen des Betriebs,
wenn zu erwarten ist, dass die Anlage selbst oder die Mehrbeanspruchung beste-
hender Verkehrsanlagen wahrnehmbar starkere Larmimmissionen erzeugen. Nach
Art. 8 der LSV missen auch die Larmemissionen von gednderten ortsfesten Anla-
gen nach Anordnungen der Vollzugsbehdrde so weit begrenzt werden, als dies
technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist. Die Larmemis-
sionen der gesamten Anlage miissen mindestens so weit begrenzt werden, dass die
Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten werden.

Gemass Tiefbauamt Kanton Schwyz handelt es sich in diesem Fall um eine we-
sentlich gednderte Anlage im Sinne von Art. 8 LSV.

Gemass LSV Art. 9 darf der Betrieb von neuen oder wesentlich geanderten Anlagen
nicht dazu fuhren, dass durch die Mehrbeanspruchung einer Verkehrsanlage die
IGW (berschritten werden oder durch die Mehrbeanspruchung einer sanierungsbe-
dirftigen Verkehrsanlage wahrnehmbar starkere LArmimmissionen erzeugt werden.
Als wahrnehmbar starkere Larmimmissionen gelten in der Praxis Zunahmen von
mehr als 2 dB(A) (resp. 1 dB(A) falls zusatzlich der projektbedingte Verkehr um
mindestens 25 % zunimmt).

Kénnen bei neuen oder wesentlich geanderten 6ffentlichen oder konzessionierten
ortsfesten Anlagen die Anforderungen nach den Artikeln 7 und 8 oder nach Artikel
9 der LSV nicht eingehalten werden, so verpflichtet die Vollzugsbehérde nach LSV
Art. 10 die Eigentiimer der larmbelasteten bestehenden Gebaude, die Fenster
[armempfindlicher Rdume gegen Schall zu ddmmen. Gemaéass LSV Art. 11 tragt der
Inhaber der neuen oder wesentlich gednderten Anlage die Kosten fir die Begren-
zung der Emissionen, die seine Anlage verursacht.

Falls eine bestehende Anlage bereits sanierungspflichtig ist, so darf sie gemass

USG Art. 18 nur umgebaut oder erweitert werden, wenn sie gleichzeitig saniert
wird.
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Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 5

Sanierungen

Bei ortsfesten Anlagen, die wesentlich zur Uberschreitung der Immissionsgrenz-
werte beitragen, missen die Anlagen gemass LSV Art. 13 so weit saniert werden,
als dies technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist und
dass die Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten werden.

Verursacht die Sanierung unverhaltnismassige Betriebseinschrankungen oder Kos-
ten, oder stehen der Sanierung Uberwiegende Interessen entgegen, so gewahrt die
Vollzugsbehorde gemass USG Art. 17 und LSV Art. 14 Erleichterungen. Fiihren die
gewéahrten Erleichterungen dazu, dass bei 6ffentlichen oder konzessionierten orts-
festen Anlagen die Alarmwerte nicht eingehalten werden, so sind die Eigentlimer
der larmbelasteten bestehenden Geb&dude nach USG Art. 20 und LSV Art. 15 ver-
pflichtet, die Fenster larmempfindlicher Raume gegen Schall zu dammen.

In der nachfolgenden Tabelle aus dem Leitfaden Strassenlarm, UV-0637, BAFU
und ASTRA vom Dezember 2006, ist die Sanierungspflicht weiter prazisiert:

Erschliessung Bauzone | Baubewilligung Gebaude |Sanierungs- Berechtigung fiir
pflicht Larmschutz-] Schallschutz-
wande massnahmen*
Erschlossen vor 1.1.85 Baubewilligung vor 1.1.85 Ja Ja Ja
Baubewilligung nach 1.1.85 Ja Ja Nein
Unlberbaut Ja Ja -
Erschlossen nach 1.1.85 | Baubewilligung vor 1.1.85 Ja Ja Ja
Baubewilligung nach 1.1.85 Nein Nein Nein
Uniberbaut Nein Nein -
Ausserhalb der Bauzone | Baubewilligung vor 1.1.85 Ja Ja Ja
Baubewilligung nach 1.1.85 Nein Nein Nein
Unlberbaut Nein Nein -

*Schallschutzmassnahmen an bestehenden Geb&uden nach Art. 15 LSV

Date nquelle: BAFU Abteilung LArmbekimpfung
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Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 6

Larm- und Schallschutzmassnahmen

Larmschutzmassnahmen sind emissionsbegrenzende Massnahmen an der Quelle
oder im Schallausbreitungsbereich (z. B. der Einbau von larmarmen Belégen oder
der Bau von Larmschutzwénden), Schallschutzmassnahmen (z. B. Schallschutz-
fenster oder andere schallddmmend wirksame bauliche Massnahmen) sind Ersatz-
massnahmen am Gebaude.

Schallschutzmassnahmen an Gebduden missen dann realisiert werden, wenn die
Bedingungen nach LSV Art. Art. 15 nicht eingehalten werden kénnen (siehe Kapi-
tel 1.3.1 und 1.3.2).

Bei Gebaudeneu- und umbauten, deren Baubewilligung nach dem 1. Januar 1985
(Inkrafttreten der LSV) erteilt wurde, missen die Aussenbauteile den Anforderun-
gen von LSV Art. 32 genligen. Diese liegen normalerweise hdher als die Anforde-
rungen bei ordentlichen Strassenldarmsanierungen. Es besteht deshalb fir die be-
troffenen Bauten in der Regel keinen Riickerstattungsanspruch flir Schallschutz-
massnahmen an Gebauden. Weiter besteht ein Anspruch auf Kosteniibernahme
nur fiir den Schallschutzfenstereinbau bei Rdumen, welche als larmempfindlich
gelten.

Auszlige aus den wichtigsten Bestimmungen der LSV (ber die Beurteilung von
ortsfesten Anlagen sowie die Anforderungen an Sanierungen, die Berechnung der
massgebenden Verkehrsmengen, die Ermittlung der Beurteilungspegel sowie die
Belastungsgrenzwerte finden sich in den Beilagen 2 bis 5.

Die larmrechtliche Einordnung in neue, wesentlich gednderte und unveranderte
Anlagenteile (LSV Art. 7ff) wird in Kapitel 1.8 vorgenommen.

Vorgehen

Das Vorgehen und die Dokumentation dieses Larmsanierungsprojekts entsprechen
den Vorgaben der LSV sowie den Zielsetzungen des Leitfadens Strassenlarm (UV-
0637, BAFU und ASTRA, 2006) und dem Leitfaden Larmsanierungsprojekt Kan-
ton Schwyz.

T_20180907_BP_BO5_LSP-Bericht.doc



Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 7

1.5 Grundlagen

1.5.1 Rechtliche Grundlagen

e Bundesgesetz ber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz RPG; SR 700,
Stand vom 1. Januar 2016)

e Bundesgesetz iiber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz USG; SR 814.01,
Stand vom 1. August 2016)

e Larmschutz-Verordnung (LSV; SR 814.41, Stand vom 1. Januar 2016)

e Strassenverordnung des Kantons Schwyz vom 15. September 1999

e RRB Nr. 87 vom 13. Januar 1997, Einbau von Schallschutzfenstern entlang
von Kantonsstrassen.

e RRB Nr. 812 vom 5. August 2008, Vollzug Larmschutz-Verordnung bei Stras-
sen im Kanton Schwyz.

e Zonenplan der Gemeinde Lachen, Mai 2011, RRB Nr. 253 vom 6. Februar
1996 und RRB Nr. 161 vom 3. Februar 1998.

1.5.2 Fachtechnische Grundlagen

e Leitfaden LSP Kanton Schwyz (Version 1. Mai 2010)

e Leitfaden Strassenlarm, Vollzugshilfe fiir die Sanierung, Stand Dezember
2006, Umwelt- Vollzug Nr. 0637, BAFU 2006.

o EDV-Berechnungsmodell CadnaA, (Version 4.6, DataKustik GmbH,

D - Greifenberg).

e Strassenlarmmodell StL86+ (Ermittlung der Emissionspegel A=43).

e Mitteilungen zur LSV Nr. 6 (1995), Strassenlarm: Korrekturen zum Strassen-
l[arm-Berechnungsmodell, BUWAL 1995.

e Schriftenreihe Umwelt Nr. 301: "Wirtschaftliche Tragbarkeit und Verhaltnis-
massigkeit von Larmschutzmassnahmen", BAFU 1998.

e Umwelt Vollzug UV-0609, Wirtschaftliche Tragbarkeit und Verhaltnismassig-
keit von Larmschutzmassnahmen. Optimierung der Interessenabwagung.
2006. Ergédnzung zu "Theoretische Grundlagen, Vollzugshilfe und Rechtsgut-
achten" aus dem Jahr 1998.

e Handbuch, Berechnungsmodul und Berechnungsbeispiel nach UV-0609.

1.5.3 Weitere Grundlagen

e Ausbau Feldmoosstrasse (Hauptstrasse Nr. 390), Anschluss A3 Lachen -
Knoten St. Gallerstrasse : Situation Bauprojekt vom 30.6.2017.

e Verkehrszahlen (DTV) aus KVM-SZ, Lachen 2017/2035, Jenni+Gottardi AG,
10.5.2017.
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Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen - Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 — 1.250): LSP 8

1.6 Projekt

1.6.1 Ausgangslage und Zielsetzungen

Die Feldmoosstrasse, eine heutige Gemeindestrasse von Lachen, geht mit Er6ffnung
der Kernentlastung Lachen in die Hand des Kantons Schwyz (iber. Mit der Trager-
schaftsanderung wird aus der Feldmoosstrasse ein neuer Abschnitt der Hauptstrasse
Nr. 390. Dieser Abschnitt soll zwischen dem Anschluss A3 Lachen und dem Knoten
St. Gallerstrasse ausgebaut und mit Gehwegen erweitert werden. Der Knoten

St. Gallerstrasse/Feldmoosstrasse wird zudem mit einem neuen Kreisel gestaltet. Die
folgende Abbildung zeigt einen Uberblick tiber den Projektperimeter.

Sishe Detailplan Kreise!
Plannr: 3215128

naue Stitzmauer mit

stlizmauer 4o
Abslurzsicherung. L= 43.50m —

o T 75 | A £ % untartangan 8§
= ! N =
b\\ / \ : {—4—‘ a|
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Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 9

1.6.2 Projektbeschrieb

e Leichte Verschiebung der Achse
e Neue Gehwege

e Neuer Kreisel St. Gallerstrasse/Feldmoosstrasse

Es handelt sich gemass Tiefbauamt Kanton Schwyz um eine wesentlich geédnderte
Anlage im Sinne von Art. 8 LSV.

T_20180907_BP_BO5_LSP-Bericht.doc
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1.7

Strassenabschnitte

Gebaude

Nutzungen

1.8

1.8.1

Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 10

Rdumliche und zeitliche Abgrenzung

Der Projektperimeter ist aus obiger Abbildung ersichtlich und erstreckt sich von
km 0.500 bis 1.250 der Hauptstrasse Nr. 390.

Zeitliche Abgrenzung:
o Ausgangszustand: 2015
e Sanierungshorizont: 2035

Perimeter

Die im Larmmodell (CadnaA) beriicksichtigen Strassenabschnitte sind aus Beilage
7 ersichtlich.

Im Bereich des Projektperimeters (vgl. Kapitel 1.6.3) wurden alle Gebdude mit
larmempfindlichen Nutzungen berlcksichtigt.

Die generelle Nutzung des betrachteten Gebiets ist aus den Zonenplanausschnit-
ten in Beilage 12 ersichtlich.

Es wird zwischen larmempfindlichen Wohn- und Betriebsraumen unterschieden.

Gebaude ohne Radume mit larmempfindlicher Nutzung (z.B. Scheunen/Garagen)
werden nicht beriicksichtigt.

Larmrechtliche Einordnung

Wesentliche gednderte Anlagen

Der betrachtete Abschnitt der zukiinftigen Hauptstrasse Nr. 390 wird gemass Tief-
bauamt Kanton Schwyz wesentlich geandert.

Fir den betroffenen Strassenabschnitt erfolgt die ordentliche La&rmsanierung nach
Anhang 13 LSV im Rahmen des Bauprojekts fiir den Strassenausbau.
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Grundlagen

2.1.2

Zustand heute

Zustand 2035

2.1.3

Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 11

Larmbelastungen

Ausgangsgrossen

Verkehrsdaten

Die DTV-Werte (durchschnittlicher taglicher Verkehr) fiir den Ausgangszustand auf
den Hauptstrassen 2015 wurden vom Tiefbauamt Kanton Schwyz zur Verfligung
gestellt und basieren auf den Verkehrszahlen aus den Verkehrsmodellen KVM-SZ,
Lachen, DTV 2012, Stand April 2017 von Jenni+ Gottardi vom 10.5.2017.

Die DTV-Werte fir den Zustand 2035 stammen aus den Verkehrsmodellen KVM-
SZ, Lachen, DTV 2035, Stand April 2017 von Jenni+ Gottardi vom 10.5.2017.

Zur Aufteilung des Verkehrs auf Tag und Nacht sowie zu den Anteilen larmiger
Fahrzeuge liegen keine ausreichenden Datengrundlagen vor. Daher wird mit den
Standardwerten gemass Anhang 3 LSV gerechnet.

Eine Zusammenstellung der Verkehrsdaten zu den einzelnen Prognosezustéanden
befindet sich in der Beilage 7.

Fahrbahnbelage

Es liegen keine Informationen zum heutigen larmtechnischen Zustand des Fahr-
bahnbelags vor. Solche Informationen sind indes auch nicht notwendig, da im
Rahmen des Projekts ein Belagsersatz vorgesehen ist.

Im Rahmen des Ausbauprojekts ist innerhalb des Projektperimeters der Einbau
eines Belags des Typs AC8H vorgesehen. Zum Zeitpunkt der Realisierung ist ein
anerkannter larmmindernder Belagstyp in die Evaluation miteinzubeziehen.
Gemass RRB Nr. 812 vom 5. August 2008, Vollzug Larmschutz-Verordnung bei
Strassen im Kanton Schwyz wird keine larmreduzierende Wirkung des Belages
eingerechnet, d.h. mit einer Belagskorrektur von O dB(A) gerechnet.

Raumplanerische Ausgangsgrossen

Als Grundlage fiir die Beriicksichtigung der Empfindlichkeitsstufen wurde der
rechtskraftige Zonenplan der Gemeinde Lachen verwendet (vgl. Kapitel 1.5.1 so-
wie Beilage 13).

Die betroffenen Gebaude mit larmempfindlichen Nutzungen resp. die Parzellen in

Bauzonen innerhalb des Perimeters liegen in Zonen mit den Empfindlichkeitsstu-
fen Il und IV (Wohngewerbezone, Gewerbezone, Industriezone).
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2.2.1

Kurzzeitmessungen

Belagsmessungen

2.2.2

Berechnungsmodell

Beurteilungszeitraume

Geschwindigkeiten

Belagskorrekturen

Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 12

Larmermittlung

Die Ermittlung der Larmbelastungen fiir die verschiedenen Zustande erfolgte nach
den Vorgaben der LSV sowie des Leitfadens Strassenlarm (UV-0637, BAFU und
ASTRA 2006).

Erlduterungen dazu finden sich in diesem Kapitel 2.2 sowie den Beilagen 5 bis 7.
Die L&rmimmissionen an den massgeblichen Empfangspunkten sind fiir die ver-
schiedenen Zustande der Betriebsphase berechnet worden. Bei Uberschreitungen
der Belastungsgrenzwerte gemass LSV wurden mégliche Massnahmen zur Larmbe-
kampfung gepriift.

Ldrm- und Belagsmessungen

Im Rahmen des Vorprojekts wurden bisher noch keine Messungen durchgeflhrt.

Da die Beldge im Rahmen des Umbauprojektes ohnehin ersetzt werden, kann auf
Belagsmessungen verzichtet werden.

Larmberechnungen

Die Larmemissionen wurden mittels des EMPA Strassenlarmmodells StL86+ (Mit-
teilungen zur LSV Nr. 6, BAFU 1995) bestimmt. Die Schallausbreitungsberech-
nungen wurden mit dem EDV-Berechnungsmodell CadnaA (Version 4.6) durchge-
fahrt.

Gemass LSV Anhang 3 wird ein Beurteilungspegel Lr fiir den Zeitraum tags (06:00
bis 22:00 Uhr) und den Zeitraum nachts (22:00 bis 06:00 Uhr) ermittelt und den
Belastungsgrenzwerten gegenibergestellt.

Bei bestehenden Betriebsgebduden ochne Wohnnutzungen wird im vorliegenden
Larmschutzprojekt davon ausgegangen, dass sich in der Regel im Zeitraum nachts
keine Personen darin aufhalten und somit geméass LSV Art. 41 fir diesen Zeitraum
auch keine Belastungsgrenzwerte gelten.

Dem Strassenlarmberechnungsmodell StL86+ wurden die zurzeit signalisierten
Haéchstgeschwindigkeiten (50 km/h resp. 120 km/h) zugrunde gelegt.

Gemass Kapitel 2.1.2 wird eine Belagskorrektur von O dB(A) eingesetzt.
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Ort der Larmermittiung

Reflexionen

Absorptions-
eigenschaften

Meteo-Einfllisse

2.2.3

2.2.4

2.2.5

Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP 13

Bei larmempfindlich genutzten Gebduden innerhalb des Untersuchungsperimeters
wurde fassadenweise der larmexponierteste Beurteilungspunkt (Mitte des offenen
Fensters) ermittelt und ausgewiesen.

Bei uniiberbauten Parzellen wird die Belastung dort ermittelt, wo nach Bau- und
Planungsrecht Gebaude mit larmempfindlichen Raumen erstellt werden diirfen.

Bei Gebauden ohne larmempfindliche Nutzung wird die Larmbelastung nicht er-
mittelt. Bei gemischt genutzten Gebauden (Wohnnutzung und larmempfindliche
Betriebsnutzung, z. B. Biros) werden die Larmbelastungen je Nutzung separat
ausgewiesen.

In den Berechnungen wurden die Reflexionen gemass Leitfaden des Kantons
Schwyz mit dem 2. Reflexionsgrad beriicksichtigt.

Gebaudefassaden, Mauern und Larmschutzwédnde werden gemass Leitfaden in den
Berechnungen dem Material entsprechend beriicksichtigt.

Berechnungen mit dem akustischen Modell StL86+ basieren auf trockenen Fahr-
bahnen und windstillen Situationen. Nasse Fahrbahnen verandern erfahrungsge-

mass das Klangbild des Strassenlarms. Die Gesamtlarmbelastung in dB(A) bleibt
jedoch in der Regel unverandert. Im akustischen Modell StL86+ nicht mitberiick-
sichtigte Meteo-Einfllisse wie z.B. Mitwindsituationen oder Inversionslagen haben
aufgrund der kleinen Ausbreitungsdistanzen innerhalb des Untersuchungsperime-
ters nur geringfiigigen Einfluss und kdnnen daher vernachlassigt werden.

Weitere Hinweise zu den verwendeten Berechnungsmodellen flr die Emissionen

und die Immissionen sind in der Beilage 6 zusammengestellt.

Emissionen

Die Emissionen mit den massgebenden Berechnungsparametern sind detailliert in
der Beilage 7 ersichtlich.

Immissionen

Eine Liste mit den Larmimmissionen flr sdmtliche betrachteten Gebaude fiir den
Ist-Zustand (2015) und den Zustand 2035 (Sanierungshorizont) befindet sich in
der Beilage 8.

Genauigkeit der Berechnungen

Erfahrungsgemass liegt die Genauigkeit von Immissionsberechnungen bei unge-
hinderter Schallausbreitung bis ca. 100 m Entfernung zur Emissionsquelle im
Sinne einer Standardabweichung bei ca. = 1.5 dB(A). Die Prognoseunsicherheit
steigt mit zunehmender Entfernung ebenso wie bei unterbrochener Sichtlinie zur
Emissionsquelle (Hindernisse zwischen Strasse und Empfangspunkt).
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3.1

3.2

Gebaude

3.2.1

Immissionsgrenzwerte
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Beurteilung

Massgebend fiir die Beurteilung des Larmschutzprojektes und allfalliger La&rm- und
Schallschutzmassnahmen ist der Beurteilungszustand im Jahr 2035.

Grenzwerte und Empfindlichkeitsstufen

Fir die Bestimmung der Sanierungspflicht fir bestehende ortsfeste Anlagen resp.
unwesentliche Anderungen gelten die Immissionsgrenzwerte. Diese sind abhéngig
von der zugeordneten Empfindlichkeitsstufe (siehe Beilage 5). Die betroffenen
Gebédude entlang der Hauptstrasse Nr. 390 befinden sich in Zonen mit den Emp-
findlichkeitsstufen ES Il und IV.

Empfindlichkeitsstufe (ES) Immissionsgrenzwerte (IGW) in dB(A)

Tag Nacht
ES I 65 55
ES IV 70 60

Fir Rdume in Betrieben, die in Gebieten der ES Il und ES 111 liegen, gelten um
5 dB(A) héhere Immissionsgrenzwerte.

Einhaltung der Grenzwerte

Die Fotos der sanierungspflichtigen Liegenschaften sind in der Beilage 11 zusam-
mengestellt. In der Beilage 8 sind die massgebenden Larmbelastungen aufgelistet.

Wesentlich gednderte Anlage

Die Immissionsgrenzwerte (IGW) werden im Beurteilungszustand 2035 bei insge-
samt 8 Liegenschaften und 1 nicht Gberbauten Grundstiicken iberschritten. Von
Grenzwertiiberschreitungen sind insgesamt ca. 28 Personen betroffen (Annahme:
3 Personen pro Wohnung, 2 Personen pro Betrieb, 5 Personen pro Restaurant,
Hotel: durchschnittliche Besetzung gemass Leitfaden fiir LA&rmsanierung der
Eisenbahnen, Bundesamt fiir Verkehr, Dezember 2003).

Anzahl Gebaude Anzahl Wohnungen Anzahl Personen
> |IGW > AW > |IGW > AW > IGW > AW
8 1 9 1 27 4
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3.4
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Eine Sanierungspflicht besteht auch gegeniiber den vor dem 1. Januar 1985 er-
schlossenen, uniiberbauten resp. nur teilweise bebauten Parzellen innerhalb der
Bauzone, wenn die IGW im Baulinienabstand (iberschritten sind.

Die betreffende Parzelle werden wie folgt beurteilt:

KTN Nr. Beurteilung
1109 IGW ES Il iberschritten (Gewerbezone 1)

Das betroffene Grundstiick ist im Anhang 1 dargestellt. Eine detaillierte Beurtei-
lung ist in der Beilage 8 enthalten.

Bei der uniiberbauten Parzelle KTN 1107 wird der Immissionsgrenzwert ebenfalls
berschritten. Das Grundstiick wird jedoch als unerschlossen betrachtet. Es be-
steht somit keine Sanierungspflicht seitens des Anlageninhabers.

Mehrbelastung auf bestehendem Strassennetz

Durch den geplanten Strassenausbau wird kein Mehrverkehr erzeugt.

Sanierung

Sanierungspflicht

Die Larmbelastungen durch die Anlage liegen im Beurteilungszustand bei einzel-
nen Gebauden im Untersuchungsperimeter iiber dem IGW. Somit gilt der betref-
fende Strassenabschnitt im Sinne der Umweltgesetzgebung als sanierungspflichtig
(LSV Art. 13). Da eine sanierungsbedirftige Anlage gemass USG Art. 18 nur
umgebaut werden darf, wenn sie gleichzeitig saniert wird, ist demnach eine Larm-
sanierung nach LSV erforderlich.

Bestehende Strassensanierungsprogramme

Fir den betrachteten Abschnitt wurde bisher kein Strassensanierungsprogramm
(SSP) erstellt.

Folgerungen

Gemass Kapitel 3.2 werden die Immissionsgrenzwerte durch die Larmimmissionen
der Hauptstrasse Nr. 390 im Zustand 2035 bei einzelnen Gebauden Uberschritten.
Die Anlage ist als sanierungspflichtig einzustufen.
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4.1

4.1.1

Belag

Geschwindigkeits-
signalisation

Strassenraumgestaltung

4.1.2

4.1.3
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Massnahmenstudie

Gepriifte Larmschutzmassnahmen

Larmschutzmassnahmen sind Emissionsbegrenzende Massnahmen an der Quelle
oder im Ausbreitungsbereich.

Schallschutzfenster sind Ersatzmassnahmen am Gebaude.

Massnahmen an der Quelle

Als Massnahmen an der Quelle sind grundsatzlich alle verkehrslenkenden und/oder
-beschrankenden Massnahmen sowie der Einbau von larmtechnisch vorteilhaften
Strassenbeldgen moglich.

Im Rahmen des Ausbauprojekts ist innerhalb des Projektperimeters der Einbau
eines Belags des Typs AC8H vorgesehen. Zum Zeitpunkt der Realisierung ist ein
anerkannter larmmindernder Belagstyp in die Evaluation miteinzubeziehen.

Es wird jedoch bei den Berechnungen keine larmreduzierende Wirkung berlcksich-
tigt resp. mit einer Belagskorrektur von O dB(A) gerechnet.

Die signalisierte Geschwindigkeit von 50 km/h wird auf Grund der Funktion der
Feldmoosstrasse im (ibergeordneten Verkehrsnetz beibehalten.

Keine Massnahmen.

Massnahmen im Ausbreitungsbereich

Als bauliche Massnahmen im Larmausbreitungsbereich kommen priméar Larm-
schutzwande (oder -walle) in Frage.

Im vorliegenden Fall kommen Massnahmen im Ausbreitungsbereich aufgrund der
ortlichen Situation (enge Platzverhéaltnisse wegen Nahe zur Strasse, Ein- und Aus-
fahrten, Parkplatze) resp. weil nur Einzelgebdude geschiitzt wirden (ungeniigendes
Kosten-Nutzen-Verhéltnis) nicht in Frage.

Kommentar

Neben dem bereits im Umgestaltungsprojekt integrierten Einbau eines larmarmen
Belags kdnnen weder an der Quelle noch im Ausbreitungsbereich weitere Mass-
nahmen empfohlen werden.

Da die Immissionsgrenzwerte iberschritten werden, muss um Erleichterungen
nachgesucht werden.
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4.1.5

Baubewilligung nach
1.1.1985
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Erleichterungen

Werden bei (geanderten) ortsfesten Anlagen die Immissionsgrenzwerte bei einzel-
nen Parzellen, Liegenschaften oder Gebaudegruppen nicht eingehalten, kann die
Vollzugsbehérde dem Strasseneigentiimer nach Art. 25 USG resp. Art. 14 LSV
Erleichterungen von Sanierungen gewahren, wenn lberwiegende &ffentliche Inte-
ressen namentlich raumplanerische Interessen an der Anlage bestehen

Der Anlagebetreiber hat der Vollzugsbehdrde einen entsprechend begriindeten
Antrag einzureichen.

Die Erleichterungsantrage liegen in einem separaten Dossier diesem Bericht bei.

Einbau von Schallschutzfenstern

Kénnen bei gewahrten Erleichterungen die Immissionsgrenzwerte nicht eingehal-
ten werden, sind Schallschutzmassnahmen am Gebaude, d.h. Schallschutzfenster
vorzusehen.

In Anlehnung an den RRB Nr. 87 vom 13. Januar 1997, wonach Schallschutz-
fenster ab Uberschreitung der Alarmwerte abziiglich 2 dB(A) einzubauen sind,
werden in diesem Sanierungsprojekt Schallschutzfenster ab Uberschreitung der
Immissionsgrenzwerte abzuglich 2 dB(A) eingebaut. In der nachfolgenden Tabelle
ist in Abhangigkeit der Empfindlichkeitsstufe ersichtlich, bei welchen Belastungs-
pegeln Schallschutzfenster eingebaut werden und ob sie in den freiwilligen oder in
den Pflichtbereich fallen::

ES Tag dB(A) Nacht dB(A)
freiwillig Pflicht freiwillig Pflicht
ES | >b4 >bb 244 245
ES Il >59 >60 >49 >b0
ES Il >64 >65 >b4 >b5
ES IV >69 >70 >59 >60
Bei gewerblichen Nutzungen in der ES [, Il und Ill werden die freiwilligen Schall-

schutzfenster eingebaut, bei um 5 dB héheren Beurteilungspegel als in der Tabelle
oben.

Bei Gebaudeneu- und umbauten, deren Baubewilligung nach dem 1. Januar 1985
(Inkrafttreten der LSV) erteilt wurde, missen die Aussenbauteile den Anforderun-
gen von LSV Art. 32 genligen. Diese liegen normalerweise héher als die Anforde-
rungen bei ordentlichen Strassenlarmsanierungen. Es besteht deshalb fiir die be-
troffenen Bauten in der Regel keinen Riickerstattungsanspruch fiir Schallschutz-
massnahmen an Gebauden.
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Larmschutzprojekt

Nachfolgend werden die aufgrund der Massnahmenbeurteilung in Kapitel 4 als
geeignet erachteten Larm- und Schallschutzmassnahmen beschrieben.

Betroffene Strassenabschnitte

Der vorliegende Bericht befasst sich mit dem Strassenabschnitt Anschluss A3
Lachen bis Knoten St. Gallerstrasse, km 0.500 bis 1.250 der Hauptstrasse
Nr. 390 (Feldmoosstrasse).

Vorgesehene Larmschutzmassnahmen

Entsprechend der Angaben in Kapitel 4 ist innerhalb des Projektperimeters der
Einbau eines Belags des Typs AC8H vorgesehen. Zum Zeitpunkt der Realisierung
ist ein anerkannter larmmindernder Belagstyp in die Evaluation miteinzubeziehen.
Er wird allerdings mit keiner larmmindernden Wirkung in den Berechnungen be-
riicksichtigt (Belagskorrektur = O dB(A)).

Notwendige Erleichterungen

Fir Gebaude, welche IGW-Uberschreitungen aufweisen, missen Erleichterungsan-
trage gestellt werden. Die von Erleichterungsantragen betroffenen Gebaude werden
nachfolgend aufgelistet:

o Feldmoosstrasse 3
o Feldmoosstrasse b
o Feldmoosstrasse 7
e Feldmoosstrasse 9
e Feldmoosstrasse 11
e Feldmoosstrasse 13
e Feldmoosstrasse 17
e Feldmoosstrasse 33
o Feldmoosstrasse 39
o Feldmoosstrasse 43

In der Beilage 8 sind die detaillierten Berechnungsresultate fir jedes Gebaude
ausgewiesen.
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Einbau Schallschutzfenster

In diesem Larmsanierungsprojekt werden Schallschutzfenster ab Uberschreitung
der Immissionsgrenzwerte (resp. ab Uberschreitung IGW abziiglich 2 dB(A), vgl.
Kapitel 4.1.5) eingebaut, da die Hauptstrasse Nr. 390 gemass Tiefbauamt Kanton
Schwyz als wesentlich geénderte Anlage zu betrachten ist.

Zeitplan fiir die Durchfiihrung der Massnahmen

Die Ausflihrung der Massnahmen erfolgt in den Jahren 2019 bis 2020.

Kostenvoranschlag

Die anrechenbaren Kosten des vorliegenden LSP betragen im Sinne eines Kosten-
voranschlags (+/- 20%, Preisbasis Januar 2017):

Honorare LSP und Verwaltungskosten Fr. 15'000
Schallschutzfenster (SSF): ca. 8 Stiick Fr. 22000
Unvorhergesehenes ca. 10% Fr. 3'000
Total exkl. MWST Fr. 40'000
MWST 8% Fr. 3'200
Total inkl. MWST Fr. 43’200
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Weiteres Vorgehen

Gemass Vorgehen im Kanton Schwyz sind als nachstes die folgenden Arbeits-
schritte durchzufiihren:

Offentliche Auflage Bauprojekt zusammen mit Larmsanierungsprojekt und
Erleichterungsantragen.

Einsprachenbehandlung.

Kantonsinterne Vernehmlassung.

Projektgenehmigung durch den Regierungsrat.

Landerwerb fiir Bauprojekt.

Genehmigung Verpflichtungskredit durch den Kantonsrat.

Realisierung Projekt 2019 bis 2020 mit Umsetzung Larmschutzmassnahmen.
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Beilagen
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Ubersichtsplan mit sanierungsbediirftigem Abschnitt
Neue und geanderte ortsfeste Anlagen

Anforderungen an die Sanierungen bestehender ortsfester Anlagen
Ermittlung des Beurteilungspegels (Strassenverkehrslarm)
Belastungsgrenzwerte fiir den Strassenverkehrslarm
Angaben zu den Berechnungsmodellen
Berechnungsparameter Strassenverkehrslarm

Tabelle Larmbelastungen

Ubersicht Erleichterungsantrage

Erlauterungen der Erleichterungsgriinde

Fotos der sanierungspflichtigen Liegenschaften
Projektdatenblatt

Ausschnitte Zonenplan Gemeinde Lachen
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Ubersichtsplan mit sanierungsbediirftigem Abschnitt
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Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen - Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP Beilage 2

Neue und gednderte ortsfeste Anlagen
Art. 7 und 8 LSV Art. 7 Emissionsbegrenzungen bei neuen ortsfesten Anlagen

' Die L4&rmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage miissen nach den Anordnungen der
Vollzugsbehdrde so weit begrenzt werden:

a. als dies technisch und betrieblich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist und
b. dass die von der Anlage allein erzeugten Larmimmissionen die Planungswerte nicht
Uiberschreiten.

? Die Vollzugsbehérde gewshrt Erleichterungen, soweit die Einhaltung der Planungswerte zu
einer unverhaltnisméssigen Belastung fir die Anlage flihren wirde und ein berwiegendes
Offentliches, namentlich auch raumplanerisches Interesse an der Anlage besteht. Die Im-
missionsgrenzwerte dirfen jedoch nicht Uberschritten werden.

Art. 8 Emissionsbegrenzungen bei gednderten ortsfesten Anlagen

' Wird eine bei Inkrafttreten dieser Verordnung bereits bestehende ortsfeste Anlage gedn-
dert, so mlssen die Larmemissionen der neuen oder gednderten Anlageteile nach den
Anordnungen der Vollzugsbeho6rde so weit begrenzt werden, als dies technisch und betrieb-
lich méglich sowie wirtschaftlich tragbar ist.

Z Wird die Anlage wesentlich geandert, so miissen die Larmemissionen der gesamten Anla-
ge mindestens so weit begrenzt werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht iberschritten
werden.

* Als wesentliche Anderungen ortsfester Anlagen gelten Umbauten, Erweiterungen und vom
Inhaber der Anlage verursachte Anderungen des Betriebs, wenn zu erwarten ist, dass die
Anlage selbst oder die Mehrbeanspruchung bestehender Verkehrsanlagen wahrnehmbar
starkere Larmimmissionen erzeugen. Der Wiederaufbau von Anlagen gilt in jedem Fall als
wesentliche Anderung.

* Wird eine neue ortsfeste Anlage geandert, so gilt Artikel 7.
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Art. 13 bis 15 LSV

Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen - Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP Beilage 3

Anforderungen an die Sanierungen bestehender ortsfester Anlagen

Art. 13 Sanierungen
' Bei ortsfesten Anlagen, die wesentlich zur Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte
beitragen, ordnet die Vollzugsbehtérde nach Anhéren der Inhaber der Anlagen die notwen-
digen Sanierungen an.

? Die Anlagen miissen so weit saniert werden: a. als dies technisch und betrieblich méglich
sowie wirtschaftlich tragbar ist und b. dass die Immissionsgrenzwerte nicht Gberschritten
werden.

* Stehen keine (iberwiegenden Interessen entgegen, so gibt die Vollzugsbehérde den Mass-
nahmen, welche die Larmerzeugung verhindern oder verringern, den Vorzug gegenliber
Massnahmen, die lediglich die La&rmausbreitung verhindern oder verringern.

* Sanierungen missen nicht getroffen werden, wenn:

a. die Immissionsgrenzwerte nur in noch nicht erschlossenen Bauzonen iberschritten sind;
b. aufgrund des kantonalen Bau- und Planungsrechts am Ort der La&rmimmissionen plane-
rische, gestalterische oder bauliche Massnahmen getroffen werden, mit denen die Immis-
sionsgrenzwerte bis zum Ablauf der festgesetzten Fristen (Art. 17) eingehalten werden
kénnen.

Art. 14 Erleichterungen bei Sanierungen

' Die Vollzugsbehérde gewahrt Erleichterungen, soweit: a. die Sanierung unverhaltnismas-
sige Betriebseinschréankungen oder Kosten verursachen wirde; b. (iberwiegende Interessen
namentlich des Ortsbild-, Natur- und Landschaftsschutzes, der Verkehrs- und Betriebssi-
cherheit sowie der Gesamtverteidigung der Sanierung entgegenstehen.

’ Die Alarmwerte durfen jedoch bei privaten, nicht konzessionierten Anlagen nicht tber-
schritten werden.

Art. 15 Schallschutzmassnahmen an bestehenden Gebauden

' Kénnen bei dffentlichen oder konzessionierten ortsfesten Anlagen wegen gewéhrten Er-
leichterungen die Alarmwerte nicht eingehalten werden, so verpflichtet die Vollzugsbehérde
die Eigentlimer der larmbelasteten bestehenden Gebaude, die Fenster larmempfindlicher
Raume nach Anhang 1 gegen Schall zu dammen.

* Die Gebaudeeigentimer kédnnen mit Zustimmung der Vollzugsbehérde am Gebiude ande-
re bauliche Schallschutzmassnahmen treffen, wenn diese den Ladrm im Innern der Rdume
im gleichen Mass verringern.

* Schallschutzmassnahmen miissen nicht getroffen werden, wenn:

a. sie keine wahrnehmbare Verringerung des Ld&rms im Geb&dude erwarten lassen;

b. Uberwiegende Interessen des Ortsbildschutzes oder der Denkmalpflege entgegenstehen;
c. das Gebaude voraussichtlich innerhalb von drei Jahren nach Zustellung der Verfligung
Uber die zu treffenden Schallschutzmassnahmen abgebrochen wird oder die betroffenen
Raume innerhalb dieser Frist einer larmunempfindlichen Nutzung zugefiihrt werden.
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Auszug aus
Anhang 3 LSV

Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen - Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP Beilage 4

Ermittlung des Beurteilungspegels (Strassenverkehrslarm)

3 Ermittlung des Beurteilungspegels

31 Grundséatze

1 Der Beurteilungspegel Lr flir Strassenverkehrsldrm wird aus den Teilbeurteilungspegeln
des Motorfahrzeuglédrms (Lrl) und des Bahnlarms (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr=10x log (10™'"" +10™'"%)

2 Der Teilbeurteilungspegel Lrl ist die Summe des von Motorfahrzeugen verursachten A-
bewerteten Mittelungspegels Leq,m und der Pegelkorrektur K1: Lrl = Leq,m + K1

3 Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des von Bahnen verursachten A-bewerteten
Mittelungspegels Leq,b und der Pegelkorrektur K2: Lr2 = Leq,b + K2

4 Die Teilbeurteilungspegel Lr1 und Lr2 werden unter der Annahme trockener Fahrbahnen
flr den durchschnittlichen Tages- und Nachtverkehr ermittelt.
32 Durchschnittlicher Tages- und Nachtverkehr

' Der durchschnittliche Tages- und Nachtverkehr ist der stiindliche Verkehr von 06 bis 22
Uhr und von 22 bis 06 Uhr im Jahresmittel.

? Der stlindliche Motorfahrzeugverkehr tags (Nt) bzw. nachts (Nn) wird in je zwei Teilver-
kehrsmengen Ntl und Nt2 bzw. Nnl und Nn2 aufgeteilt.

° Die Teilverkehrsmengen Ntl und Nnl des Motorfahrzeugverkehrs umfassen Personenwa-
gen, Lieferwagen, Kleinbusse, Motorfahrrader und Trolleybusse.

* Die Teilverkehrsmengen Nt2 und Nn2 des Motorfahrzeugverkehrs umfassen Lastwagen,
Sattelschlepper, Gesellschaftswagen, Motorrader und Traktoren.

® Der Bahnverkehr umfasst alle Fahrten der regelmassig oder nach Bedarf verkehrenden
Zlge, einschliesslich der Dienstfahrten.

35 Pegelkorrekturen

' Die Pegelkorrektur K1 fiir Motorfahrzeuglarm wird anhand des durchschnittlichen Tages-
und Nachtverkehrs wie folgt berechnet:

Kl1=-5flrN<31,6

K1 =10 x log(N/100) fur 31,6 =N <100

K1 =0 fir N> 100

Dabei steht N fiir den stliindlichen Motorfahrzeugverkehr Nt oder Nn.

? Die Pegelkorrektur K2 fiir Bahnlarm betragt K2 = -5. Bei kreischendem Bahnlarm, der
haufig auftritt und deutlich wahrnehmbar ist, betragt die Pegelkorrektur K2 = O.
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Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP Beilage 5

Belastungsgrenzwerte fiir Strassenverkehrslarm

Die Begrenzung des Aussenlarms erfolgt mit Hilfe von Belastungsgrenzwerten
(Planungswerte, Immissionsgrenzwerte, Alarmwerte). Diese gelten bei Geb&uden
mit larmempfindlichen Rdumen in der Mitte des offenen Fensters.

Larmempfindliche Rdume sind:

e Raume in Wohnungen, ausgenommen Kiichen ohne Wohnanteil, Sanitarraume
und Abstellrdume, und

e Raume in Betrieben, in denen sich Personen regelmassig wahrend langerer
Zeit aufhalten, ausgenommen Raume fir die Nutztierhaltung und Rdume mit
erheblichem Betriebslarm.

Die Pegelhdhe der Belastungsgrenzwerte ist abhangig von der baulichen Nutzung
der Larmbetroffenen Zonen. In Nutzungszonen nach Artikel 14 ff des Bundesge-
setzes (iber die Raumplanung vom 22. Juni 1979 gelten folgende Empfindlich-
keitsstufen:

e die Empfindlichkeitsstufe | in Zonen mit einem erhéhten Larmschutzbedirf-
nis, namentlich in Erholungszonen;

e die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen keine stérenden Betriebe zuge-
lassen sind, namentlich in Wohnzonen sowie Zonen fiir 6ffentliche Bauten und
Anlagen;

o die Empfindlichkeitsstufe Ill in Zonen, in denen massig stérende Betriebe
zugelassen sind, namentlich in Wohn- und Gewerbezonen (Mischzonen) sowie
Landwirtschaftszonen;

e die Empfindlichkeitsstufe 1V in Zonen, in denen stark stérende Betriebe zuge-
lassen sind, namentlich in Industriezonen. Teile von Nutzungszonen der Emp-
findlichkeitsstufen | oder Il kdnnen in die nachst hdhere Stufe zugeordnet
werden, wenn sie mit Larm vorbelastet sind.

Bei Raumen in Betrieben, die in Gebieten der Empfindlichkeitsstufe I, Il oder Il|
liegen, gelten um 5 dB(A) héhere Planungs- und Immissionsgrenzwerte.

2 Belastungsgrenzwerte
Emp findlichkeitsstufe Planungswert Immissions- Alarmwert
(Art. 43) grenzwert

Lrin dB(A) Lrin dB(A) Lrin dB(A)

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
I 50 40 55 45 65 60
II 55 45 60 50 70 65
111 60 50 65 55 70 65
v 65 55 70 60 75 70
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Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP Beilage 6

Angaben zu den Berechnungsmodellen
Berechnungsmodell
Die Emissions- und Immissionsberechnungen basieren auf folgenden

Berechnungsalgorithmen:
e StL86+, berlcksichtigt in Berechnungssoftware CadnaA, Version 2017

e Reflexionsgrad 2

Belagskorrektur

Es wird keine Belagskorrektur beriicksichtigt, resp. Korrektur = +/- 0.0 dB(A).
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Berechnungsparameter Strassenverkehrslarm

)

Bezeichnung
der Abschnitte

1.1

1.2

V%

1.3
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Beilage 7

Berechnungsparameter Beurteilungszustand 2017 (Ist-Zustand)

scﬁtr)litt i v K, K, DTV Nt Nn Nt2 Nn2 Lr,e Lr,e
Tag Nacht
Nr. % km/h dB(A) dB(A) Fz/24h Fz/h Fz/h % % dB(A) dB(A)
1.1 5.3 50 0 6'370 374 48 10 5 76.6 63.0
1.2 2.0 50 0 6'170 362 47 10 5 75.3 61.7
1.3 2.0 50 8'290 487 63 10 5 76.6 64.2
2 2.6 50 0 0 8'440 487 82 10 5 76.6 66.5
3 0.4 50 0 0 9'850 568 96 10 5 77.2 67.9
5 1.5 50 0 0 12'790 747 106 10 5 78.4 68.5
6 0.8 50 0 0 15'890 915 156 10 5 79.3 70.2
7 0.0 50 0 0 13'495 783 121 10 5 75.6 66.1
8 0.8 120 0 0 38'020 2'205 343 8.7 8.8 86.4 78.4
Berechnungsparameter Beurteilungszustand 2035 (Sanierungshorizont)

Ab-
schnitt i v K. K, DTV Nt Nn Nt2 Nn2 Lr,e Lr,e
Tag Nacht
Nr. % km/h dB(A) dB(A) Fz/24h Fz/h Fz/h % % dB(A) dB(A)
1.1 5.3 50 0 0 8'500 499 65 10 5 77.8 65.6
1.2 2.0 50 0 0 8'450 496 64 10 5 76.7 64.5
1.3 2.0 50 0 0 10'810 635 82 10 5 77.7 66.5
2 2.6 50 0 0 9'410 543 91 10 5 77.0 67.4
3 0.4 50 0 0 10'510 606 102 10 5 77.5 68.3
4 0.0 50 0 0 9'475 549 86 10 5 74.1 63.9
5 1.5 50 0 0 16'650 972 138 10 5 79.6 69.6
6 0.8 50 0 0 19'310 1'112 189 10 5 80.2 71.0
7 0.0 50 0 0 17'100 992 154 10 5 76.7 67.1
8 0.8 120 0 0 48'490 2'812 437 8.7 8.8 90.5 82.4
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Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen — Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 — 1.250):

LSP

Beilage 8

Tabelle Larmbelastungen

Ist-Zustand Zustand 2035
Objekt Geschoss Adresse KTN | ES | Nutzung IGW AW 2015 mit Massnahmen Massnahmen
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A) Ausbreitungsbereich
Tag | Nacht| Tag |[Nacht| Tag Nacht Tag Nacht Quelle LSW SSF *) Erleichterung
Fe2 1.0G Feldmoosstrasse 2 112311 G 70 60 70 65 67 55 68 57 (X) -
Fe3 1.0G Feldmoosstrasse 3 1010 1N w 65 55 70 65 66 54 67 56 (X) - X X
Fe4d 1.0G Feldmoosstrasse 4 1212 1l G 70 60 70 65 67 54 68 56 (X) -
Feb 1.0G Feldmoosstrasse 5 10111 w 65 55 70 65 66 54 68 57 (X) - X X
Fe6 1.0G Feldmoosstrasse 6 12131 1l G 70 60 70 65 65 52 66 54 (X) -
Fe7 1.0G Feldmoosstrasse 7 1093 | 1 w 65 55 70 65 66 54 67 56 (X) - X
Fe8 1.0G Feldmoosstrasse 8 1258 | 1 G 70 60 70 65 64 51 66 54 (X) -
Fe9 1.0G Feldmoosstrasse 9 12971 1l W 65 55 70 65 65 53 66 55 (X) - X X
FelO 1.0G Feldmoosstrasse 10 12591 1l G 70 60 70 65 63 50 64 53 (X) -
Fell EG Feldmoosstrasse 11 1336 | Il W 65 55 70 65 64 52 65 54 (X) - X X
Fel2 1.0G Feldmoosstrasse 12 1109( G 70 60 70 65 66 54 67 56 (X) -
Fel3 1.0G Feldmoosstrasse 13 1468 | 1l W 65 55 70 65 65 52 66 55 (X) - X
Felb 1.0G Feldmoosstrasse 15 1396 | 1l w 65 55 70 60 62 51 63 53 (X) -
Fel7 1.0G Feldmoosstrasse 17 1429 1 W 65 55 70 65 65 52 66 55 (X) - X
Fe3l 1.0G Feldmoosstrasse 31 1492 1 w 65 55 70 65 63 50 64 53 (X) -
Fe33 1.0G Feldmoosstrasse 33 1616 1l W 65 55 70 65 65 53 67 55 (X) - X
Fe39 EG Feldmoosstrasse 39 1615 1l W 65 55 70 65 65 52 67 55 (X) - X
Fe43 1.0G Feldmoosstrasse 43 1402 | IV G 70 60 75 70 73 65 74 66 (X) - X
Fe51 1.0G Feldmoosstrasse 51 1063 | IV G 70 60 75 70 68 59 69 60 (X) -
GIl7 1.0G Glarnischstrasse 17 1618 G 70 60 70 65 66 56 67 58 (X) -
GI18 1.0G Glarnischstrasse 18 1540 1 w 65 55 70 65 64 53 65 55 (X) -
KTN 1107 EG KTN 1107 - uniiberbaute Parzelle 1107 1l W 65 b5 70 65 64 b1 66 54 (X) -
KTN 1109 EG KTN 1109 - unlberbaute Parzelle 1109 1 w 65 55 70 65 68 58 69 59 (X) - X
Legende:

Immissionsgrenzwert Gberschritten
(Alarmwert—2) berschritten

_ Alarmwert erreicht / Uberschritten

KTN Katasternummer

ES Empfindlichkeitsstufe gemass Zonenplan

W Wohnen

G Gewerbe

IGW Immissionsgrenzwert berschritten

AW Alarmwert Uberschritten

LSW Larmschutzwand

SSF Schallschutzfenster

*) Anspruch auf SSF ab IGW-2 Uberschreitung
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Beilage 9

Ubersicht Erleichterungsantrige

Die detaillierten Erleichterungsantrage pro Gebaude sind in einem separaten, beiliegenden Dokument vorhanden.

Objekt Adresse KTN IGW AW Immissionen mit Mass- Erleichterungsgriinde
nahmen 2035
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) Platzverhéltnisse, Zu- Wirkung, Ortsbild, Verkehrs- Verschie-
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ganglichkeit Kosten Denkmalschutz sicherheit denes
- (7))
< =
= @
- o) —
2 2 10 S ® < S
7] © v S = L N
© o0 o < —_ N
= > o0 [S] (&) ©
N N S c ° ET 2 =
[ [ { ] = 3 'E' e wn
© ° =5 S © D Q @
b 4 =T - 5 IR, n S
2 < s s | 5 @ 2 o S o
k) < o c @ 5] . o GE) c S
o SN @S | = o &» < & 5
3 R= Z = ? Y = & 2 °
© 0w = =] = = @ S £
= 5% | ®=| E 2 =8 | 2| 5
0] Ta SE| = £ o= S o
Fe3 Feldmoosstrasse 3 1010 65 55 70 65 67 56 X X X X
Feb Feldmoosstrasse 5 1011 65 55 70 65 68 57 X X X X
Fe7 Feldmoosstrasse 7 1093 65 55 70 65 67 56 X X X X
Fe9 Feldmoosstrasse 9 1297 65 55 70 65 66 55 X X X X
Fell Feldmoosstrasse 11 1336 65 55 70 65 65 54 X X X X
Fel3 Feldmoosstrasse 13 1468 65 55 70 65 66 55 X X X X
Fel7 Feldmoosstrasse 17 1429 65 55 70 65 66 55 X X X X
Fe33 Feldmoosstrasse 33 1616 65 55 70 65 67 55 X X
Fe39 Feldmoosstrasse 39 1615 65 55 70 65 67 55 X X
Fe43 Feldmoosstrasse 43 1402 70 60 75 70 74 66 X X
Legende:
Immissionsgrenzwert lberschritten
(Alarmwert-2) Uberschritten
Alarmwert erreicht / Gberschritten
KTN Katasternummer
ES Empfindlichkeitsstufe geméass Zonenplan
w Wohnen
G Gewerbe
IGW Immissionsgrenzwert lberschritten
AW Alarmwert berschritten
LSW Larmschutzwand
SSF Schallschutzfenster
1) Larmrelevante Baubewilligung nach 1. Januar 1985
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Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen - Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP Beilage 10

Erlauterungen der Erleichterungsgriinde

Die Erleichterungsgriinde sind im Art. 14 LSV aufgefiihrt. Sie werden wie folgt
angewandt:

Platzverhaltnis, Zuganglichkeit

Gebéude direkt an Strasse:

Infolge des geringen Strassenabstandes der Gebaude zur Strasse ist es tech-
nisch mit verhaltnismassigem Aufwand nicht moglich, Larmschutzwande zu
realisieren.

Hauszufahrt, Ladenzugang, Parkplatze:

Larmschutzwénde sind nicht méglich, weil die Erschliessung der Gebaude di-
rekt auf die Strasse erfolgt und die Wirkung von Larmschutzwanden mit ent-
sprechenden Liicken nicht gewahrleistet ware.

Wirkung, Kosten, wirtschaftliche Tragbarkeit

Ungeniigende Wirkung < 5 dB(A):

Aufgrund der Topographie, der Héhe der obersten Fenster oder der technisch
schwierigen Machbarkeit ist die Wirkung der Schallhindernisse in oberen Ge-
schossen kleiner als 5 dB(A) und damit ungeniigend.

Unverhaltnismassige Kosten:

Schallhindernisse waren zwar méglich, deren Wirkung beschrankt sich jedoch
auf einen geringen Teil der Gebaude. Die Wirksamkeit steht in einem ungiins-
tigen Verhaltnis zum Aufwand (Berechnungen gem. Modell Schriftenreihe
Umweltschutz Nr. 301).

Ortsbild- und Denkmalschutz

Inventar Bund, Kanton, Gemeinde:

Bauliche Massnahmen k&nnen aufgrund der Konflikte mit dem Ortsbildschutz
resp. der Denkmalpflege nicht realisiert werden.

Objekt/Strassenraum ist durch Massnahme beeintrachtigt:

Aus asthetischen Griinden kénnen keine Schallhindernisse gebaut werden,
weil aus Sicht des Gesamterscheinungsbildes die Qualitat des Gebaudes und
dessen Umfeld zu stark beeintrachtigt wird.

Verkehrssicherheit

Sichtweiten nach VSS-Norm:

Wegen den Schallhindernissen kénnen die in der VSS-Norm SN 640 273 vor-
geschriebenen Sichtweiten nicht eingehalten werden.

Behinderung des Strassenraums:

Der Bau der Schallhindernisse fiihrt zu einer Schluchtsituation, welche insbe-
sondere die schwacheren Verkehrsteilnehmer gefahrdet und / oder Flucht und
Ausweichméglichkeiten beschrankt.
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Fotos der sanierungspflichtigen Liegenschaften im Zeithorizont 2035

Feldmoosstrasse 3
KTN 1010

Feldmoosstrasse 5
KTN 1011

Feldmoosstrasse 7
KTN 1093
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Feldmoosstrasse 9
KTN 1297

Feldmoosstrasse 11
KTN 1336

Feldmoosstrasse 13
KTN 1468
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Feldmoosstrasse 17
KTN 1429

Feldmoosstrasse 33
KTN 1616

Feldmoosstrasse 39
KTN 1615
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Feldmoosstrasse 43
KTN 1402

T_20180907_BP_BO5_LSP-Bericht.doc



Hauptstrasse Nr. 390 Kt. SZ, Anschluss A3 Lachen - Knoten St. Gallerstrasse (km 0.500 - 1.250): LSP Beilage 12

Confédération suisse Umw elt, Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Confederazione Svizzera
Confederaziun svizra

U Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir

Bundesamtfiur Umwelt BAFU
Abteilung Larmbekampfung

Projektdatenblatt zur Erhebung des Standes der Strassenlarmsanierung

Die blau- markierten Felder w erden berechnet, bitte nicht manuell &ndern
Falls eine Zelle - markiert wird, ist die Angabe nicht korrekt.

dBAkustik GmbH 055 244 10 10
Stefan Stangl info@dbakustik.ch

LSP Ausbau Feldmoosstrasse (Kantonsstrasse Nr. 390)
Lachen (S

0 0 100
oo lol ol oo/l o/ o100

25'000 ] 15000

40'000

LSP erstellen
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Zonenplan Gemeinde Lachen

LEGENDE

GENEHMIGUNGSINHALT

ES*

GESTALTUNGSPLANPFLICHTIGE
FLACHEN

“ES=EMPFINDLICHKEITSSTUFEN

BAULINIEN STRASSEN
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Anhang

1 Plane Larmsanierungsprojekt (Teil Nord/Teil Stid)
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El Perimeter

Larmbelastung 2035
I Larmunempfindliches Gebaude
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